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Na podstawie art. 85a ust. 3 pkt 1 Regulaminu Senatu Komisja Ustawodawcza wnosi

0 podjecie postepowania w sprawie inicjatywy ustawodawczej dotyczacej projektu ustawy
0 zmianie ustawy o kierujacych pojazdami.

Do reprezentowania Komisji w dalszych pracach nad tym projektem ustawy

upowazniony jest senator Jan Filip Libicki.

W zalaczeniu przekazuje projekt ustawy wraz z uzasadnieniem.
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projekt
USTAWA

z dnia

o zmianie ustawy o kierujacych pojazdami

Art. 1. W ustawie z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujgcych pojazdami (Dz. U. z 2016 r.
poz. 627, z pozn. zm.") w art. 56 dodaje sic ust. 4 w brzmieniu:
4. Optate za cze$¢ praktyczng egzaminu panstwowego przeprowadzanego
w stosunku do 0s6b niepelnosprawnych posiadajacych orzeczenie lekarskie z adnotacja,
ze moga prowadzi¢ pojazd silnikowy po przystosowaniu go do rodzaju schorzenia,
w przypadku gdy jazda egzaminacyjna odbywa si¢ pojazdem, o ktorym mowa w art. 54

ust. 5 pkt 1, zmniejsza si¢ 0 kwote stanowigca koszt udostepnienia pojazdu.”.

Art. 2. Ustawa wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

2 Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogltoszone w Dz. U. z 2016 r. poz. 904, 1241, 1579,

1948, 2001 i 2197 oraz z 2017 r. poz. 60.



UZASADNIENIE

1. Cel projektowanej ustawy

Celem projektu jest obnizenie osobom niepelnosprawnym oplaty za praktyczng czesé
egzaminu panstwowego na prawo jazdy o koszt udostgpnienia pojazdu, w przypadku gdy
egzamin nie odbywa si¢ pojazdem wojewodzkiego osrodka ruchu drogowego, lecz pojazdem

osoby niepelnosprawnej wymagajacej przystosowania pojazdu do rodzaju schorzenia.

Projekt dostosowuje system prawa do wyroku Trybunalu Konstytucyjnego z dnia
8 czerwca 2016 r. (sygn. akt K 37/13) stwierdzajacego, niezgodno$¢ przepisow ustawy z dnia
5 stycznia 2011 r. o kierujgcych pojazdami z Konstytucja RP i Konwencja o prawach osob
niepetnosprawnych, sporzadzong w Nowym Jorku dnia 13 grudnia 2006 r. Jego sentencja
zostata ogloszona 16 sierpnia 2016 r. w Dz. U. poz. 1241, a pelna tre$¢ wraz z uzasadnieniem

w OTK ZU A, poz. 28.

2. Przedmiot i istota rozstrzygniecia Trybunalu Konstytucyjnego

2.1. TK orzekl, ze art. 53 ust. 4 pkt 1 w zwigzku z art. 54 ust. 5 pkt 1 ustawy z dnia
5 stycznia 2011 r. o kierujacych pojazdami w zakresie, w jakim nie przewiduje udzielenia
przez wiladze publiczne efektywnej pomocy osobie niepelnosprawnej wymagajacej
przystosowania pojazdu do rodzaju schorzenia w zapewnieniu pojazdu na potrzeby
praktycznej cze$ci egzaminu panstwowego na prawo jazdy kategorii B jest niezgodny z art.
69 Konstytucji RP oraz art. 20 Konwencji o prawach os6b niepetnosprawnych, sporzadzone;j

w Nowym Jorku dnia 13 grudnia 2006 r.

2.2. Osoba ubiegajaca si¢ o uzyskanie uprawnien do kierowania motorowerem lub
pojazdami silnikowymi podlega sprawdzeniu kwalifikacji w formie egzaminu panstwowego.
Praktyczna cz¢s¢ egzaminu jest prowadzona pojazdem pozostajacym w  dyspozycji
wojewodzkiego osrodka ruchu drogowego (art. 53 wust. 1). Jednakze, jak stanowi
zakwestionowany art. 53 ust. 4 pkt 1, powyzszego przepisu nie stosuje si¢ m.in. do pojazdow
o ktorych mowa w art. 54 ust. 5, czyli w przypadku osoby niepetnosprawnej wymagajacej
przystosowania pojazdu do rodzaju schorzenia, jezeli egzamin jest przeprowadzany pojazdem
tej osoby. Stosuje si¢ wtedy przepis przewidujacy, ze praktyczna czg$¢ egzaminu

panstwowego w zakresie prawa jazdy kategorii AM, Al, A2, A, B lub B+E na wniosek



1 koszt osoby egzaminowanej, jest prowadzona wskazanym pojazdem osrodka szkolenia

kierowcow, ktory prowadzit szkolenie tej osoby.

Egzamin panstwowy jest przeprowadzany za oplata, ktoéra stanowi dochéd WORD,
wynoszaca, za czg¢$¢ praktyczng egzaminu dla prawa jazdy kategorii B, 140 zi. W stosunku
do os6b niepelnosprawnych posiadajacych orzeczenie lekarskie z adnotacja, ze moga
prowadzi¢ pojazd silnikowy po przystosowaniu go do rodzaju schorzenia, w przypadku gdy

jazda egzaminacyjna odbywa si¢ pojazdem tych oséb, oplate zmniejsza si¢ o 50%.

Liczba o$rodkéw szkolenia kierowcoOw w  poszczegdlnych wojewodztwach
prowadzacych szkolenie kierowcow w zakresie prawa jazdy kategorii B wynosi od 136 do
801, natomiast liczba OSK w poszczegdlnych wojewddztwach, ktore dysponuja pojazdami
spetniajacymi wymagania okreslone dla prawa jazdy kategorii B, a przy tym odpowiednio
przystosowanymi do rodzaju niepelnosprawnosci, waha si¢ migdzy 0 (woj.
zachodniopomorskie) a 27 (woj. mazowieckie), najczesciej jednak nie przekracza 10. Z kolei
liczba pojazdow spetniajacych wymagania okreslone dla prawa jazdy kategorii B, a przy tym
odpowiednio przystosowanych do rodzaju niepelnosprawnosci, ktérymi w poszczegdlnych
wojewodztwach dysponuja OSK, miesci si¢ w przedziale od 0 (woj. zachodniopomorskie) do
53 (woj. mazowieckie), i w tym przypadku najczesciej nie przekraczajac 10. Przecigtny koszt
wynajmu od OSK pojazdu spetniajacego wymagania okre$lone dla prawa jazdy kategorii B,
aprzy tym odpowiednio przystosowanego do rodzaju niepelnosprawnosci, na potrzeby
egzaminu praktycznego na prawo jazdy wspomniane]j kategorii, waha si¢ od kilkudziesigeciu
(np. woj. lubelskie czy malopolskie) do ponad dwustu (woj. warminsko-mazurskie) zlotych.
W woj. slaskim $redni koszt wynajmu odpowiedniego pojazdu migdzy OSK, wynosi 250 zt.
Dla kilku wojewddztw brak danych. Liczba egzamindéw praktycznych na prawo jazdy
kategorii B organizowanych przez poszczegdlne WORD (w latach 2012-2015) dla osob
niepetnosprawnych, w catkowitej liczbie egzamindéw praktycznych na prawo jazdy
wspomniane] kategorii organizowanej przez te oSrodki w badanym okresie wynosita do 391

rocznie 1 stanowi odsetek rzedu 0,001% lub mnie;.

Koszty wynajecia pojazdow oprzyrzadowanych stosownie do schorzen spowodowanych
dysfunkcja narzadu ruchu oséb niepetnosprawnych moga by¢ dofinansowane ze $rodkow
PFRON w ramach realizacji ,,Obszaru A, Zadanie nr 2” pilotazowego programu ,,Aktywny
samorzad”, przyjetego uchwatg nr 3/2012 Rady Nadzorczej PFRON z 28 marca 2012 r., na
podstawie art. 47 ust. 1 pkt 4 lit. a ustawy z dnia 27 sierpnia 1997 r. o rehabilitacji zawodowe;]



1 spotecznej oraz zatrudnianiu oséb niepelnosprawnych. Beneficjent winien wnie$¢ udziat
wlasny w wysokosci co najmniej 25% ich ceny brutto. Brak danych dotyczacych liczby osob
niepetnosprawnych, ktore skorzystaly z dofinansowania kosztu wynajecia pojazdu
egzaminacyjnego. Osoby niepelnosprawne mogg tez ubiega¢ si¢ o dofinansowanie ze
srodkow Funduszu na zakup i1 montaz oprzyrzadowania do posiadanego samochodu.

W 2015 r. zadanie to nie bylo realizowane z uwagi na brak srodkow.

2.3. Artykul 69 Konstytucji stanowi, ze osobom niepetnosprawnym wiladze publiczne
udzielaja, zgodnie z ustawa, pomocy w zabezpieczaniu egzystencji, przysposobieniu do pracy
oraz komunikacji spolecznej. ,,Udzielanie owej pomocy (...) nie polega na tym, aby panstwo
przejmowalo rol¢ podmiotu ponoszacego petng odpowiedzialno$¢ za stworzenie warunkow
egzystencji 0sob niepetnosprawnych (...). Ktéciloby sie to z zasadag pomocniczos$ci, wyrazong
wprost w preambule Konstytucji 1 stanowigca skadingd jeden z fundamentow
demokratycznego panstwa prawnego”. ,[Plodjecia dzialan przez wiadze publiczne
(poczatkowo na poziomie lokalnym, a nast¢pnie, w miar¢ konieczno$ci, na wyzszym
szczeblu) osoba niepetnosprawna moze oczekiwa¢ wtedy, gdy ani ona, ani cztonkowie jej
rodziny nie s3 w stanie zapewni¢ wsparcia w finansowaniu jej uzasadnionych potrzeb. (...)
[Flunkcje pomocnicza panstwa we wskazanych (...) sferach aktywno$ci nalezy rozumie¢ jako
«wprowadzanie ulatwien 1 udzielanie wsparcia po to, aby sam fakt bycia osoba
niepetnosprawng nie oznaczal catkowitego wykluczenia spotecznego»”. ,,[P]rzepis 6w nalezy
odczytywac jako zobowigzanie ustawodawcy do wykreowania efektywnego mechanizmu
realizacji przez witadze publiczne obowigzku pomocy osobom niepetnosprawnym”. Co do
zasady jednak w omawianym obszarze ,,ustawodawca moze swobodnie ksztattowaé formy
oraz zakres konkretnych uprawnien adresowanych do osob niepetnosprawnych, a co za tym

1dzie moze rowniez modyfikowac ich charakter oraz wymiar”.

Artykut 20 Konwencji o prawach osob niepetnosprawnych, zatytutowany ,,Mobilno$¢”
przewiduje, ze Panstwa Strony podejma skuteczne $rodki celem umozliwienia osobom
niepetnosprawnym mobilnosci osobistej 1 mozliwie najwigkszej samodzielnosci w tym
zakresie, miedzy innymi poprzez utatwianie osobom niepelnosprawnym dostepu do wysokiej
jako$ci przedmiotéw utatwiajacych poruszanie si¢, urzadzen i technologii wspomagajacych,
w tym poprzez ich udostgpnianie po przystgpnej cenie oraz poprzez zachecanie jednostek
wytwarzajacych przedmioty ulatwiajagce poruszanie si¢, urzadzenia 1 technologie

wspomagajace, do uwzgledniania wszystkich aspektéw mobilnosci 0sdb niepelnosprawnych.



2.4. ,,Zwazywszy na znaczenie, jakie we wspoOlczesnym $wiecie przywigzuje si¢ do
umiejetnosci kierowania pojazdami samochodowymi i posiadania w tej mierze stosownych
uprawnien, a zwlaszcza majac na wzgledzie korzysci - w sferze aktywno$ci zawodowej oraz
komunikacji spotecznej - jakie z tego tytulu odnosza (lub odnosi¢ mogg) osoby
niepetnosprawne, Trybunal uznal, ze na ustawodawcy cigzy obowigzek wprowadzenia
regulacji umozliwiajacych udzielenie osobom niepetnosprawnym pomocy wtadz publicznych

w zakresie zdobywania uprawnien do kierowania pojazdami.

Realizujac 6w obowigzek, ustawodawca dysponuje swoboda wyboru sposobu oraz
srodkow stuzacych jego realizacji. Stad 1 kreowane przez niego wsparcie 0sOb
niepelnosprawnych nie musi bezwzglednie polega¢ na zobowigzaniu WORD (...) do
zapewnienia tym osobom pojazdu na potrzeby praktycznej czg$ci egzaminu panstwowego na
prawo jazdy; réwnie dobrze moze ono przybra¢ inng posta¢ (administracyjng, organizacyjna,
techniczng czy tez finansowa). W kazdym jednak razie wsparcie to musi stanowi¢ efektywny
mechanizm realizacji przez wladze publiczne obowigzku pomocy osobom niepetnosprawnym

w badanym obszarze”.

Jezeli chodzi o pomoc organizacyjno-techniczng, to ,sprowadza si¢ ona do
umozliwienia osobie niepelnosprawnej zdawania egzaminu pojazdem, ktory sama dostarczy
(wskaze): ma wigc charakter bierny”. Pomoc finansowa polega ,,na zmniejszeniu o polowe
oplaty za przeprowadzenie czgSci praktycznej egzaminu panstwowego na prawo jazdy
kategorii B dla os6b niepelnosprawnych posiadajacych orzeczenie lekarskie (...), oraz na
wspieraniu ich mobilno$ci w oparciu o programy uruchamiane na podstawie przepisOw
ustawy o rehabilitacji”. W praktyce dostepnos¢ tych programdéw ,,ograniczona jest miedzy
innymi wysokoscig zagwarantowanych w tym celu srodkow, konieczno$ciag wniesienia
udziatu wilasnego w dofinansowywanych kosztach czy chociazby faktem, ze ich realizacja
w danym roku budzetowym zalezy od decyzji o finansowaniu ze §srodkéw PFRON wydatkow
inwestycyjnych (...). W takim razie gtownym (dostatecznie pewnym) instrumentem pomocy

finansowej w badanym obszarze okazuje si¢ wspomniana ulga w oplacie egzaminacyjnej”.

,Dokonawszy globalnej oceny pomocy osobom niepetnosprawnym przewidzianej
w ustawie o kierujacych pojazdami (z uwzglednieniem rozwigzan wynikajacych z ustawy
o rehabilitacji), Trybunal (...) doszedl do wniosku, Zze pomoc ta jest tak dalece

niewystarczajaca, ze de facto pozorna”.
Yy )



2.5. TK zauwazyt, ze ,,w praktyce mozliwe jest pozyskanie przez WORD pojazdu
wyposazonego adekwatnie do potrzeb przynajmniej cze$ci o0sOb niepelnosprawnych
zdajacych egzamin panstwowy na prawo jazdy kategorii B. (...) [N]ie znaczy to, ze zdaniem
Trybunalu ustawodawca powinien bezwzglednie zobowigza¢é WORD do posiadania takich
pojazdow. Organizacyjno-techniczne wsparcie oséb niepelnosprawnych przystepujacych do
egzaminu na prawo jazdy moze przybra¢ alternatywnie lub rownolegle inng postac
(zwlaszcza w odniesieniu do tych niepetnosprawnych, ktorych schorzenia nie pozwalatyby im
skorzysta¢ ze specjalnych pojazdow pozostajacych w dyspozycji WORD). W kazdym jednak
razie nie moze ono mie¢ calkowicie biernego charakteru. Dlatego, przyktadowo,
ustawodawca moglby przewidzie¢ stworzenie publicznej bazy danych o OSK posiadajacych
odpowiednio przystosowane pojazdy, a nadto rozbudowac procedury ulatwiajace ich
pozyskanie na potrzeby egzaminow praktycznych organizowanych dla  osob

niepelnosprawnych (w szczegdlnos$ci przez zaangazowanie w nie WORD)”.

TK przyjat tez, ze ,,[s]koro organizacyjno-techniczna pomoc panstwa w pozyskiwaniu
pojazdow egzaminacyjnych przez osoby niepelnosprawne ubiegajace si¢ o uprawnienie
prawa jazdy kategorii B ma wymiar symboliczny (pozorny), a dostgpno$¢ programow
pomocowych uruchamianych na podstawie przepisOw ustawy o rehabilitacji jest ograniczona,
to gwarantowang tym osobom ulge w wysokosci 70 zt - w konfrontacji z bardzo
zréznicowanymi 1 czesto powaznymi (...) kosztami wynajmu pojazdu egzaminacyjnego od
OSK (...) - uzna¢ trzeba bylo za niewystarczajacg. W sferze pomocy finansowe;j
ustawodawca moglby, na przyklad, przewidzie¢ - oprocz zwigkszenia ulgi w optacie
egzaminacyjnej albo alternatywnie - ponoszenie przez panstwo (w catosci badz do pewne;j
kwoty) kosztow wynajmu pojazdow OSK na potrzeby egzaminéw praktycznych

organizowanych dla osob niepetnosprawnych”.

3. Roznice mi¢dzy dotychczasowym a projektowanym stanem prawnym

Obecnie, zgodnie z § 3 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa
1 Gospodarki Morskiej z dnia 16 stycznia 2013 r. w sprawie wysokosci optat za
przeprowadzenie egzaminu panstwowego oraz stawek wynagrodzenia zwigzanych
z uzyskiwaniem uprawnien przez egzaminatorow za cze$¢ praktyczng egzaminu
panstwowego przeprowadzanego w stosunku do o0so6b niepetnosprawnych posiadajacych
orzeczenie lekarskie z adnotacja, ze mogg prowadzi¢ pojazd silnikowy po przystosowaniu go

do rodzaju schorzenia, w przypadku gdy jazda egzaminacyjna odbywa si¢ pojazdem tych



osoOb, oplate zmniejsza si¢ 0 50%. Celem projektu jest wprowadzenie ,,zmniejszenia oplaty”
do ustawy o kierujacych pojazdami, a przede wszystkim zmniejszenie tej optaty o caty koszt
udostepnienia pojazdu, ktéry w praktyce i tak jest wyzszy niz 140 zt. Koszt powyzej 140 zt
nadal bedzie ponosita osoba egzaminowana.

Wynikiem konsultacji spotecznych projektu powinno tez by¢ uzupetienie go o przepis
tworzacy internetowa baz¢ pojazdéw gotowych do udostgpnienia na praktyczne egzaminy
0s0b niepetlnosprawnych, w réznych czgéciach kraju. Baza taka mogtaby by¢ prowadzona np.
przez warszawski WORD lub Instytut Transportu Samochodowego, a jej prowadzenie

finansowane z budzetu panstwa.

4. Oswiadczenie o zgodnosci z prawem Unii Europejskiej

Projektowana ustawa nie jest objeta prawem Unii Europejskiej.



Tytul projektu: Data sporzadzenia:

L L . . 3 lutego 2017 r.
Ustawa o zmianie ustawy o kierujagcych pojazdami uteg

Przedstawiciel wnioskodawcy: Zrédlo: Wyrok TK

Nr druku: 409
Osoby odpowiedzialne za projekt w Biurze Legislacyjnym:
Marek Jarentowski, ekspert ds. legislacji, tel. 22 694 9338
Maciej Telec, legislator, tel. 22 694 9302

Andrzej Falek, ekspert ds. OSR, tel. 22 694 9097

1. Jaki problem jest rozwiazywany?

Niepelnosprawny kandydat na kierowce¢ podlega takiemu samemu sprawdzeniu kwalifikacji w formie egzaminu
panstwowego, jak pelnosprawny kandydat na kierowce. Na egzaminie dokonuje sie sprawdzenia wiedzy | umiejetnosci
w zakresie zgodnego z przepisami, bezpiecznego, energooszczednego, sprawnego i nieutrudniajagcego innym
uczestnikom ruchu poruszania si¢ pojazdem. Trybunal Konstytucyjny w wyroku z dnia 8 czerwca 2016 r. orzekl, ze
przepisy ustawy z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujgcych pojazdami w zakresie, w jakim nie przewiduje si¢ udzielenia
przez wiadze publiczne efektywnej pomocy osobie niepelnosprawnej polegajacej na zapewnieniu pojazdu
przystosowanego do rodzaju schorzenia na potrzeby praktycznej cze$ci egzaminu panstwowego na prawo jazdy kategorii
B jest niezgodny z art. 69 Konstytucji RP oraz art. 20 Konwencji o prawach 0sob niepelnosprawnych. W zwigzku
wyrokiem Trybunatu Konstytucyjnego nalezy rozwigza¢ problem polegajacy na dostosowaniu przepisow ustawy z dnia
5 stycznia 2011 r. o Kierujgcych pojazdami do postanowien okreslonych w Konstytucji RP oraz Konwencji 0 prawach
0s0b niepetnosprawnych.

2. Rekomendowane rozwiazanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

Projektowane rozwigzanie bg¢dzie polega¢ na dokonaniu zmiany w ustawie z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujgcych
pojazdami polegajacej na wprowadzeniu zapisu, ze optate za cze$¢ praktyczng egzaminu panstwowego przeprowadzanego
w stosunku do 0s6b niepelosprawnych posiadajacych orzeczenie lekarskie z adnotacja, ze moga prowadzi¢ pojazd
silnikowy po przystosowaniu go do rodzaju schorzenia, w przypadku gdy jazda egzaminacyjna odbywa si¢ pojazdem, o
ktorym mowa w art. 54 ust. 5 pkt 1, zmniejsza si¢ o kwote stanowigca koszt udostepnienia pojazdu. W efekcie wniesionej
zmiany zrealizowany zostanie wymog wynikajacy z wyroku Trybunatu Konstytucyjnego.

3. Jak problem zostal rozwiazany w innych krajach, w szczegolnosci krajach cztonkowskich OECD/UE?

Brak danych

4. Podmioty, na ktore oddzialuje projekt

Grupa Wielko$é Zroédto danych Oddziatywanie
0soby niepetnosprawne 391 liczba egzaminow Wyrok Trybunatu pomoc finansowa poprzez
przystepujace do egzaminu | praktycznych dla oséb Konstytucyjnego obnizenie optaty za czgs¢
na prawo jazdy na niepelnosprawnych praktyczng egzaminu na
specjalnie dostosowanym prawo jazdy
samochodzie
Wojewaddzkie Osrodki zmniejszenie wpltywow z
Ruchu Drogowego oplaty egzaminacyjnej za czg$¢
praktyczng od osob
niepelnosprawnych zdajacych
egzamin na wynajetym
specjalnie dostosowanym
samochodzie

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikéw konsultacji




6. Wplyw na sektor finanséw publicznych

(ceny state z 2017 r.) Skutki w okresie 10 lat od wej$cia w zycie zmian [min zt]
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 | Zgcznie

(0-10)

Dochody ogélem -0,028 | -0,028 | -0,028 | -0,028 | -0,028 | -0,028 | -0,028 | -0,028 | -0,028 | -0,028 -0,28

Wojewoédzkie Oérodki -0,028 | -0,028 | -0,028 | -0,028 | -0,028 | -0,028 | -0,028 | -0,028 | -0,028 | -0,028 -0,28

Ruchu Drogowego

Wydatki ogélem 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Wojewodzkie Osrodki 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Ruchu Drogowego

Saldo ogélem 0 |-0,028|-0,028 | -0,028 | -0,028 | -0,028 | -0,028 | -0,028 | -0,028 | -0,028 | -0,028 -0,28

Wojewodzkie Osrodki 0 |-0,028 | -0,028 | -0,028 | -0,028 | -0,028 | -0,028 | -0,028 | -0,028 | -0,028 | -0,028 -0,28

Ruchu Drogowego

Zréodta finansowania

Dodatkowe
informacje, w tym
wskazanie zrodet
danych i przyjetych do
obliczen zatozen

Przedmiotowa regulacja spowoduje zmniejszenie dochodéw Wojewodzkich Osrodkéw Ruchu
Drogowego uzyskiwanych z tytutu optaty uiszczanej przez osoby niepetnosprawne za cze$¢
praktyczna egzaminu na prawo jazdy w przypadku, gdy beda przystepowaé do sprawdzenia
umiej¢tnosei na specjalnie dostosowanym samochodzie, ktory zostat przez nich wynajety na
potrzeby egzaminu.

Koszt wynajmu takiego samochodu przez osobe niepetnosprawng wynosi ok. 200 zt
i przewaznie przewyzsza wysoko$¢ optaty za praktyczng czesé egzaminu (50% optaty ustalonej
na poziomie 140 zt). Dlatego przyj¢to zatozenie, ze wysokos¢ wprowadzonej przedmiotowa
regulacja ulgi bedzie zblizona do wysokos$ci optaty za cze$¢ praktyczng egzaminu na prawo
jazdy. W takim przypadku prawdopodobnie Wojewodzkie Os$rodki Ruchu Drogowego
praktycznie nie beda uzyskiwaty dochodu za przeprowadzony egzamin w przypadku, gdy
przystapi do niego osoba niepetnosprawna, ktéra wynajeta w tym celu specjalnie dostosowany
samochod.

Skutki przedmiotowej regulacji beda wyraza¢ si¢ w postaci zmniejszenia dochodow
Wojewodzkich Osrodkow Ruchu Drogowego, ktore zostaly oszacowane na kwotg ok. 28 tys. zt
w roku. W okresie 10 lat obowigzywania projektowanej regulacji wyniosg ok. 280 tys. zt.

Szacunki skutkow w skali roku obliczono przy nast¢pujacych zatozeniach:

- wysokos¢ ulgi wzrosnie o 70 zt (obecnie wynosi 50% optaty wynoszacej 140 zt),

- liczba egzamindéw praktycznych dla 0sob niepetnosprawnych zdajacych egzamin na wynajetym
specjalnie dostosowanym samochodzie przyjeto na poziomie 400.

Zdawalnos$ci egzaminow praktycznych przez osoby niepetnosprawne przyjeto na poziomie jak
dla catej zbiorowos$ci (wg opracowania Biura Analiz i Dokumentacji Kancelarii Senatu z dnia
15 lutego 2012 r. ,,Porownanie systemow szkolenia i egzaminowania kierowcow w Polsce i w
Niemczech” zdawalno$¢ egzaminu praktycznego ksztaltuje sie na poziomie 30% zdajgcych).

Wojewodzkie Osrodki Ruchu Drogowego sa jednostkami zaliczanymi do sektora finansow
publicznych. Zmniejszenie ich dochodéw na skutek zwigkszenia ulgi nie bedzie znaczace.
W zwigzku z tym przyjeto zatozenie, ze nie bedzie zachodzi¢ konieczno$¢ udzielenia im dotacji
z powodu przedmiotowej regulacji.

Dostep do informacji nt. mozliwosci wynajmu pojazdu umozliwiajacego 0SObie
niepetnosprawnej przystapienie do egzaminu praktycznego na prawo jazdy nie bedzie wigzat
si¢ z dodatkowymi wydatkami, gdyz juz teraz Centrum Uslug Motoryzacyjnych dla osob
niepetnosprawnych przy Instytucie Transportu Samochodowego rozpowszechnia tego typu
informacje na swej stronie internetowe;j.




7. Wplyw na konkurencyjnos¢ gospodarki i przedsi¢biorczosé, w tym funkcjonowanie przedsiebiorcow oraz na
rodzine, obywateli i gospodarstwa domowe

Skutki
Czas w latach od wejscia w zycie zmian 0 1 2 3 5 10 Lgcznie (0-10)
W ujeciu duze przedsigbiorstwa 0 0 0 0 0 0 0
pienieznym sektor mikro-, matych i 0 0 0 0 0 0 0
(w mln z4, srednich
przedsigbiorstw
;%13 Srtl;ﬂe z rodzina, obywatele oraz 0 0,028 0,028 0,028 0,028 0,028 0,28
gospodarstwa domowe
W ujeciu duze przedsigbiorstwa Brak wptywu
niepienigznym | sektor mikro-, matychi | Brak wptywu

$rednich
przedsigbiorstw

rodzina, obywatele oraz
gospodarstwa domowe

Pelniejsza integracja osob niepetnosprawnych w spoleczenstwie.

Dodatkowe informacije,

w tym wskazanie
zrédet danych i

przyjetych do obliczen

zalozen

Wptyw przedmiotowej regulacji na obywateli w ujeciu pienigznym zostal oszacowany w
kwocie 28 tys. zt w roku, 280 tys. zt w okresie 10 lat obowigzywania projektowanych
przepiséw. Przedmiotowa regulacja spowoduje zmniejszenie kosztoéw ponoszonych przez osoby
niepetnosprawne w zwigzku z przystapieniem do egzaminu praktycznego na prawo jazdy w
przypadku, gdy egzamin ten bedzie zdawany na wynaj¢tym przez osobe niepetnosprawng
samochodzie specjalnie dostosowanym.

8. Zmiana obcigzen regulacyjnych (w tym obowigzkow informacyjnych) wynikajacych z projektu

[ ] nie dotyczy

Woprowadzane sa obcigzenia poza bezwzglednie
wymaganymi przez UE (szczegoty w odwrdconej tabeli

zgodnosci).

[ ]tak
[ ] nie

] nie dotyczy

[] zmniejszenie liczby dokumentow
] zmniejszenie liczby procedur

[] skrocenie czasu na zatatwienie sprawy

[] zwiekszenie liczby dokumentow
(] zwiekszenie liczby procedur
[] wydtuzenie czasu na zalatwienie sprawy

[ ]inne: []inne:
Woprowadzane obcigzenia sg przystosowane do ich [ ] tak
elektronizacii. [ ] nie

(] nie dotyczy

Brak wptywu

9. Wplyw na rynek pracy

Brak wptywu

10. Wplyw na pozostale obszary

[ ] srodowisko naturalne
[] sytuacja i rozwoj regionalny

[ ]inne:

[] demografia

[] mienie panstwowe

[] informatyzacja
[] zdrowie

Omowienie wplywu

Brak wptywu.

11.Planowane wykonanie przepisow aktu prawnego

Przepisy projektu beda miaty zastosowanie od dnia wejscia w zycie.

12. W jaki sposob i kiedy nastapi ewaluacja efektow projektu oraz jakie mierniki zostana zastosowane?

Ze wzgledu na zakres regulacji nie przewidziano ewaluacji.

13.Zalaczniki (istotne dokumenty zrodlowe, badania, analizy itp.)

Brak







